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Postanowienia ogdlne.

1.

Podstawa prawna i cel opracowania regulaminu.

1.1. Regulamin opracowano na podstawie obwieszczenia Prezesa Urzedu

Transportu Kolejowego z dnia 10 lutego 2010 r. w sprawie wytycznych
do opracowania regulaminu pracy bocznicy kolejowej, sporzgdzanego przez jej
uzytkownika (Dz. Urz. MI. 2010 nr 3 poz. 8 z dnia 26 lutego 2010 .).

1.2. Regulamin pracy bocznicy kolejowej opracowany zostat na podstawie:

— Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity:
Dz.U.z2019r. poz. 710z pdin. zm. ),

— Ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (tekst jednolity:
Dz. U.z 2017 r. poz. 1983),

— Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz. U.
z2019r. poz. 1186),

— Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie
ogolnych warunkdw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (tekst
jednolity: Dz. U. z 2015r. poz. 360 z pdzn. zm.),

— Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie
pracownikdéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem
okreslonych rodzajéw pojazddéw kolejowych (Dz.U. z 2015 r. poz. 46),

— Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca
2016 r. w sprawie powaznych wypadkoéw, wypadkédw i incydentdw
w transporcie kolejowym (Dz. U. z 2016 r., poz.369),

— Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10
wrzesnia 1998 r. wsprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiadaé budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. z 1998 r. Nr 151,
poz. 987 z pdin. zm.)

— Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 13 maja 2014 r.
w sprawie dopuszczenia do eksploatacji okreslonych rodzajéw budowli,
urzadzen i pojazdéw kolejowych (Dz.U. z 2014 r., poz. 720).

1.3. Celem opracowania regulaminu jest usystematyzowanie i zrozumiate ustalenie

zakresu i porzadku pracy manewrowej na bocznicy kolejowej. Regulamin pracy
bocznicy kolejowej obejmuje postanowienia regulujgce prawidtowe
i bezpieczne prowadzenie ruchu kolejowego na terenie bocznicy. Regulamin
przedstawia warunki miejscowe (lokalne) panujgce na bocznicy oraz ich wptyw
na bezpieczenstwo pracownikéw zatrudnionych przy wykonywaniu pracy
manewrowej.



2. Podstawa prawna eksploatacji bocznicy kolejowej.

2.1. Bocznica posiada Swiadectwa dopuszczenia do eksploatacji budowli
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego:

Nr $wiadectwa Wyrdb

nawierzchnia drogowa skrzyzowania linii kolejowej z droga
B/2006/0138/BK/0390 |kotowg w jednym poziomie z prefabrykowanych ptyt
zelbetowych typu CBP

B/2006/0139/BK/0390 |rozjazd krzyzowy podwadjny Rkpd typu S49-190-1:9

B/2006/0140/BK/0390 |rozjazd zwyczajny Rz typu S42-205-1:9

B/2005/859/BK/0110 |rozjazd zwyczajny Rz typu S49-300-1:9

B/2006/0142/BK/0390 |rozjazd zwyczajny Rz typu S49-190-1:9

B/2006/0143/BK/0390 |tor kolejowy z szyn typu S42

B/2006/0144/BK/0390 |tor kolejowy z szyn typu S49

U/2006/0136/BK/0390 |mechaniczne urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

U/2005/1732/BK/0217 |rozjazd podwdjny dwustronny Rpd typu S49-190-1:9 P/L

2.2. Uzytkownikiem bocznicy kolejowej BILBUD ,Biskupice” w rozumieniu art. 4 pkt.
10a ustawy o transporcie kolejowym jest BILBUD AB Sp. z o0.0. (zwana w dalszej
czesci w skrécie: BILBUD lub Spotka).

3. Zakres obowigzywania regulaminu.

3.1. Regulamin obejmuje w swym zakresie sprawy techniczno — ruchowe,
ogolnoeksploatacyjne, bezpieczenstwa ruchu kolejowego na terenie bocznicy,
utrzymania, konserwacji toréw i rozjazdéw, urzadzen srk, bezpieczenstwa
i higieny pracy oraz inne wynikajgce z warunkdéw miejscowych.

3.2. Postanowienia Regulaminu pracy bocznicy kolejowej obowigzujg:

— pracownikédw bocznicy kolejowej, ktérych praca zwigzana jest z ruchem
kolejowym,

— przewoznikéw kolejowych dokonujgcych obstugi bocznicy kolejowej,

— przewoznikdw kolejowych przejezdzajgcych przez teren bocznicy celem
dojazdu do bocznicy BILBUD Lokomotywownia ,Rokitnica” oraz do bocznicy
Fortum Silesia S.A.,

— pracownikdw podmiotéw gospodarczych zajmujgcych sie utrzymaniem
bocznicy kolejowej,

— innych pracownikéw wykonujgcych czynnosci na terenie bocznicy.



4. Uzytkownik bocznicy kolejowej.

Uzytkownikiem bocznicy jest: BILBUD AB Sp. z o.0.
Adres siedziby uzytkownika bocznicy : 42-530 Dgbrowa Gdrnicza, ul. Polna 30.
Adres bocznicy : 41-808 Zabrze, ul. Gwarecka

5. Wspotuzytkownicy bocznicy kolejowej.
Bocznica nie posiada wspotuzytkownikow.

Wspotuzytkowanie bocznicy moze odbywac sie na podstawie podpisanej deklaracji
na wspotuzytkowanie bocznicy lub zawarcia stosownej umowy.

6. Przeznaczenie bocznicy kolejowe;.

Bocznica kolejowa przeznaczona jest do przeprowadzania czynnosci utrzymaniowych
taboru kolejowego: przeglagdéw i napraw wagondw, postoju pojazdéw kolejowych,
sktadowania materiatéw oraz umozliwia dojazd do innych bocznic.

7. Zakres stosowania wtasnych przepiséw wewnetrznych.

Lp. Tytut

1 Instrukcja utrzymania infrastruktury kolejowej na bocznicach

2 Instrukcja o technice pracy manewrowej

3 Instrukcja o sygnalizacji

4 Instrukcja postepowania w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkow

i incydentéw w transporcie kolejowym

5 Instrukcja dla personelu obstugi ruchowych posterunkéw technicznych
6 Instrukcja obstugi urzgdzen sterowania ruchem kolejowym

8. Zakres stosowania przepisGw wewnetrznych, jezeli zostaly one pozyskane
od zarzadcy infrastruktury kolejowej, z ktorym bocznica kolejowa jest potaczona lub
przewoznika kolejowego obstugujacego bocznice.

Na bocznicy kolejowej nie stosuje sie przepisdw wewnetrznych pozyskanych
od zarzadcy infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. oraz przewoznikédw kolejowych
obstugujacych bocznice.



Il. Opis techniczny bocznicy kolejowe;.

1. Potoienie bocznicy kolejowej ze wskazaniem miejsca odgatezienia od linii

kolejowej, z ktora bocznica jest potgczona.

1.1.

1.2.

1.3.

Bocznica BILBUD ,Biskupice” jest bocznicy stacyjng odgateziajgca sie w stacji
Zabrze Biskupice od toru nr 3 rozjazdem nr 10 w km 22,546 linii nr 132 Bytom
- Wroctaw Gtéwny, zarzgdzanej przez PKP PLK S.A.

Styk za krzyzownicg rozjazdu nr 9 stanowi km 0,000 bocznicy BILBUD
,Biskupice”.

Styk za krzyzownicg rozjazdu nr 9 stanowi granice utrzymania.

2. Okregi nastawcze i posterunki ruchu oraz ich obsada.

2.1. Bocznica BILBUD ,,Biskupice” stanowi jeden okreg nastawczy podzielony na dwa

rejony manewrowe.

2.2. Na bocznicy zlokalizowana jest nastawnia dysponujaca ,PD”, ktérej obsade

stanowi dyzurny ruchu.

2.3. Zamkniecie nastawni dysponujacej PD.

Dyzurny ruchu nastawni ,,PD” przed zamknieciem posterunku PD:

upewnia sie czy zakoriczono wszystkie prace manewrowe,

sprawdza zabezpieczenie taboru przed zbiegnieciem oraz czy tabor znajduje
sie w granicach ukreséw w | rejonie manewrowym,

ustawia wszystkie zwrotnice w potozenie zasadnicze,

konczy dyzur odpisujac ten fakt w prowadzonej dokumentacji ruchowej,

po wykonaniu ww. czynnosci informuje dyzurnego ruchu nastawni
dysponujgcej ZBA w stacji PKP PLK Zabrze Biskupice o zamknieciu posterunku,
sprawdza stan zamkniecia posterunku, a klucz od posterunku zostawia
na posterunku dozorowania.

2.4. Otwarcie nastawni dysponujgcej PD.

Dyzurny ruchu bocznicy przed otwarciem posterunku ,,PD”:

pobiera klucze z posterunku dozorowania,

odpisuje fakt rozpoczecia dyzuru w prowadzonej dokumentacji ruchowej,
sprawdza stan i dziatanie urzadzen facznosci i srk, sprawdza zajeto$é torow
oraz czy tabor znajduje sie w granicach ukreséw

przeprowadza ogledziny rozjazdéw w | rejonie manewrowym,

w przypadku stwierdzenia usterek podczas dokonywania ogledzin urzadzen
srk lub ogledzin rozjazdéw dyzurny ruchu ,PD” zobowigzany jest odnotowa¢é
ten fakt w ksigzce kontroli urzgdzen srk oraz w dzienniku ogledzin rozjazdow
i poinformowacd Zarzad Spotki celem powiadomienia o tym fakcie toromistrza
lub automatyka urzadzen srk, zgodnie ze stwierdzong usterka,

informuje dyzurnego ruchu nastawni ZBA w stacji PKP PLK Zabrze Biskupice,
o otwarciu posterunku ,,PD”.
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3. Lokalizacja punktu zdawczo-odbiorczego.

Punkt zdawczo-odbiorczy bocznicy BILBUD ,,Biskupice” stanowig tory nr: 83, 84, 85.

4. Tory bocznicowe - ich uktad, numeracja, przeznaczenie, dtugosci

i uzyteczne (ze wskazaniem ,od - do”), pojemno$¢ oraz ich pochylenia podtuine.

4.1. Wykaz toréw

ogdlne

Dtugosc¢ toru

..i

Nr Nazwa i Ogdlna Uzyteczna 3 < -§

toru przeznaczenie 3 3 é §)§

toru 3 8 5| 8| 8| &£ |88

£ € |&

1 2 3 4 5 9 10 11 12
29 naprawczy PR43 KO 95 Wk43 Z1 52 3
30 naprawczy PR44 KO 76 Wk44 Z1 39 2
42 odstawczy PR56 KO 516 Wk41 Z1 206 13
43 manewrowo-postojowy PR40 KO 210 PR40 z1 200 13
43a | manewrowo-postojowy PR40 PR45 181 | UR40 | UR45 93 6
44 manewrowo-postojowy PR46 KO 419 | UR45 Z1 337 22
45 manewrowo-postojowy SR49 KO 439 | UR49 Z1 397 26
46 manewrowo-postojowy | PR53 KO 485 | UR53 Z1 429 28
47 manewrowo-postojowy | PR56 KO 525 | UR52 Z1 446 29
50 manewrowo-postojowy PR52 KO 383 | UR52 Z1 332 22
51 manewrowo-postojowy PR56 KO 316 | UR56 Z1 254 16
61 wyciggowo-objazdowy PR56 PR71 192 | UR58 | PR71 136 9
61a tacznikowy PR71 PR72 115 | UR71 | UR72 31 2
62 wyciggowo-objazdowy PR58 PR60 242 | UR58 | UR6O | 160 10
62a zeberkowy PR60 KO 47 PR60 Z1 37 2
104 facznikowy SR49 PR72 391 PR57 | UR72 243 16
104a tacznikowy PR72 4075/208 383 PR72 | UR408 | 351 23
83 | przyjazdowo-odjazdowy 4075/5108 PRI0 651 | UR84 | UR90 | 485 32
84 | przyjazdowo-odjazdowy | PR84 PRI1 605 | UR84 | UR90 | 485 32
85 | przyjazdowo-odjazdowy | PRS81 PR91 660 | UR81 | UR91 | 568 38

W1 | wstawka miedzyrozjazdowa | KR60 KR71 8 - - -

W2 | wstawka miedzyrozjazdowa | KR40 KR41 11 - - -

Z1- sygnat Z1; Wk - wykolejnica.

Oznaczenia: PR — poczatek rozjazdu; KR — koniec rozjazdu; UR - ukres rozjazdu; KO- koziot oporowy;

Za Srednig dtugos¢ wagonu czteroosiowego przyjeto: 15 metréw.
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4.2. Pochylenia podtuzne toréw

Pochylenie w promilach Dtugos¢ ) .
Nr toru - — W kierunku Uwagi
poziom spadek wzniesienie [m]
1 2 3 4 5 6 7

0,6 10

29 0,12 85 KO

30 0,12 76 KO
4,5 100
3,4 100
0,6 50

42 0,6 100 KO
1,0 50
04 100
3,4 15
0,6 41

43 1,0 50 KO
0,4 100
3,4 19
3,4 72

43a 0,6 50 R40
0,6 59
3,4 94
0,6 50
0,6 100

44 10 50 KO
0,4 100
3,4 25
4,5 12
3,4 100
0,6 50

45 0,6 100 KO
1,0 50
0,4 100
3,4 27
4,5 58
3,4 100
0,6 50

46 0,6 100 KO
1,0 50
0,4 100
3,4 27
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Pochylenie w promilach Dtugos¢ . .
Nr toru - — W kierunku Uwagi
poziom spadek wzniesienie [m]
1 2 3 4 5 6 7
4,5 98
3,4 100
0,6 50
47 0,6 100 KO
1,0 50
0,4 100
3,4 27
4,5 61
3,4 100
0,6 50
>0 0,6 100 KO
1,0 50
04 22
4,5 97
51 3,4 100 KO
0,6 50
0,6 69
2,42 12
61 0,7 100 R56
3,33 80
2,2 27
6la 2,42 38 R71
2,42 79
62 0,7 100 R58
3,33 63
62a 2,42 47 KO
2,2 27
3,1 100
104 0,9 100 R49
3,9 100
4,5 64
2,2 73
0.2 100
104a 0,3 100 R72
2,7 66,51
4,7 43,49
4,7 72
3,4 215,27
83 0,0 225 R90
3,7 117,70
1,4 21,03
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Pochylenie w promilach Dtugos¢ . ]
Nr toru - — W kierunku Uwagi
poziom spadek | wzniesienie [m]
1 2 3 4 5 6 7
3,4 215,27
84 0,0 225 RO1
3,7 117,70
1,4 47
4,7 54
3,4 215,27
85 0,0 225 R91
3,7 117,70
1,4 48,03

Oznaczenia: R — rozjazd; KO- koziot oporowy

5. Rodzaje i typy rozjazdow oraz skrzyzowan toréw, potoienie zasadnicze rozjazdéw

w torach, sposdb przestawiania zwrotnic rozjazdéw.

5.1. Wykaz zwrotnic na bocznicy

Zasadnicze ) o .
Nr o ) o Sposdb Oswietlenie
. |Rodzajityp rozjazdu| potozenie o i UWAGI
zwrotnicy . przestawiania| zwrotnicy
zwrotnicy
1 2 3 4 5 6
40 RZP $49-190-1:9, S na R41 recznie nie
zamknieta zamkiem
41 | RZPS49-190-1:9,S | naR40 recznie nie repleniowym w
potozeniu na R40 klucz
znajduje sie w Wk41
zamknieta zamkiem
43 RZP $49-190-1:9,S | na R44 recznie nie rzpleniowym w
potozeniu na R44 klucz
znajduje sie w Wk43
zamknieta zamkiem
44 | RZLS49-190-1:9,S | naR46 recznie nie trepieniowym w
potozeniu na R46 klucz
znajduje sie w Wk44
45 RZP $49-190-1:9, S na R40 recznie nie
46 RZP S49-190-1:9, S na R44 recznie nie
49ab na R46 ]
RKPD S49-190-1:9, S recznie nie
49cd na R53
52 RZP S49-190-1:9, S na T47 recznie nie
53 RZL S49-190-1:9, S na R49 recznie nie
55 na R52 recznie nie
RPD S49-190-1:9, S -
56 na R55 recznie nie
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Zasadnicze 3 .. .
Nr . . . Sposéb  |Oswietlenie
. |Rodzajityp rozjazdu| potozenie L i UWAGI
zwrotnicy . przestawiania| zwrotnicy
zwrotnicy
1 2 3 4 5 6
zamknieta zamkiem
57 | RZLS49-300-1:9,S | na R49 recznie nie trzpleniowym w
potozeniu na R49 klucz
znajduje sie na ,,PD”
58 RZL S49-190-1:9, S na T61 recznie nie
60 RZL S42-205-1:9, H na 162 recznie nie
zamknieta zamkiem
71 RZL $49-190-1:9,S | na R60 recznie nie rzpleniowym w
potozeniu na R60 klucz
znajduje sie na ,,PD”
zamknieta zamkiem
. . . trzpieniowym w
72 RZP $49-190-1:9, S na T104 recznie nie potozeniu na T104 Klucz
znajduje sie w R71
. . nastawiany przez
407 CKPD S46.190-1:5. S naTl elektrycznie nie dyzurnego ruchu ZBA
408 na T104a | mechanicznie nie n.aStaWiany preez
dyzurnego ruchu PD
81 RZL S49-190-1:9,S | naR84 | mechanicznie nie nastawiany przez
dyzurnego ruchu PD
84 RZL S49-190-1:9,S | naT83 | mechanicznie nie nastawiany przez
dyzurnego ruchu PD
90 RZL S49-190-1:9, S na T84 recznie nie
91 RZP $49-190-1:9, S na R90 recznie nie

Oznaczenia: T —tor, R—rozjazd, Z - zwyczajny, KPD - krzyzowy podwadjny, PD - podwdjny dwustronny, L — lewy,

P — prawy, H — rodzaj zamkniecia (hakowe), S — rodzaj zamkniecia (suwakowe)

5.2. Wykaz wykolejnic na bocznicy.

Nr o Zasadnicze Sposdb
o Lokalizacja o o UWAGI
wykolejnicy potozenie | przestawiania
1 2 3 4 5
T42 natozona na ) natozona na tor i zamknieta; klucz
41 i recznie .
w km 0,977 | gtéwke szyny u dyzurnego ruchu PD
T29 natozona na i natozona na tor i zamknieta; klucz
43 , recznie .
w km 0,846 | gtdwke szyny u dyzurnego ruchu PD
T30 natozona na ) natozona na tor i zamknieta; klucz
a4 ] recznie .
w km 0,826 | gtéwke szyny u dyzurnego ruchu PD
Oznaczenia: T —tor
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5.3. Ogledziny i utrzymanie rozjazdow w czystosci.
Utrzymanie i ogledziny rozjazdéw na terenie bocznicy nalezy do obowigzkéw
toromistrza uzytkownika bocznicy. Ogledziny rozjazdéw odnotowywane
sg w Dzienniku ogledzin rozjazdéw, przechowywanym na nastawni ,,PD”.

Uzaleznienia zwrotnic rozjazdow i wykolejnic.

Na bocznicy BILBUD ,Biskupice” wystepuja nastepujace uzaleznienia zwrotnic
i wykolejnic:

— uzaleznienie kluczowe potozenia zwrotnicy nr 41 od potozenia wykolejnicy Wk41,

— uzaleznienie kluczowe potozenia zwrotnicy nr 43 od potozenia wykolejnicy Wk43,

— uzaleznienie kluczowe potozenia zwrotnicy nr 44 od potozenia wykolejnicy Wk44.
Ponadto rozjazd nr 72 jest uzalezniony kluczowo z rozjazdem 71.

Klucze od poszczegdlnych wykolejnic oraz rozjazdu 71 pobierane sg przez kierownika
manewrdw (ustawiacza) od dyzurnego ruchu nastawni ,,PD”. Pobieranie i zdanie klucza
jest odnotowywane w Dzienniku rozméw telefonicznych nastawni ,PD” kazdorazowo
za podpisem.

Zwrotnica rozjazdu nr 57 zamknieta jest w potozeniu zasadniczym zamkiem
trzpieniowym. Klucz znajduje sie na nastawni ,,PD”.

Urzadzenia zabezpieczania i sterowania ruchem kolejowym.
7.1. Sterowane z posterunku dyzurnego ruchu posterunku ,PD” bocznicy kolejowej
BILBUD ,,Biskupice”:
— wykolejnice, o ktérych mowa w pkt. 5.2.;
— rygiel mechaniczny zwrotnicy rozjazdu nr 10;
— napedy zwrotnicowe mechaniczne zwrotnic rozjazdéw nr 81, 84, 408.
Konserwacje, przeglady zamkdow i wykolejnic przeprowadza uprawniona osoba,
ktora wpisuje przeprowadzone czynnosci do Ksigzki kontroli urzadzen, znajdujgcej
sie na nastawni ,,PD”.
7.2. Sterowane z posterunku dyzurnego ruchu posterunku ZBA stacji kolejowej PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. Zabrze Biskupice.
— tarcza manewrowa Tm10.

Przyporzadkowanie zwrotnic i wykolejnic do okregéw nastawczych.

Wszystkie zwrotnice rozjazdéw i wykolejnice na bocznicy przyporzadkowane
sg do okregu nastawczego PD.

Zwrotnica rozjazdu nr 408 przynalezy do okregu nastawczego PD, natomiast 407
do okregu nastawczego ZBA (PKP PLK S.A.).

Kolejowe obiekty inzynieryjne.
Na bocznicy BILBUD ,Biskupice” wystepuje obiekt inzynieryjny - wiadukt stalowy
jednoprzestowy w torze 104a w km 0,345 bocznicy.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia dla pieszych w poziomie szyn.

Na terenie bocznicy BILBUD ,,Biskupice” nie wystepujg przejazdy kolejowo-drogowe ani
przejscia dla pieszych w poziomie szyn.

Oswietlenie bocznicy kolejowej.

Teren bocznicy BILBUD , Biskupice” jest nieoswietlony. Obstuga bocznicy odbywa sie
tylko w porze dziennej.

Punkty tadunkowe.

Na terenie bocznicy BILBUD ,Biskupice” place sktadowe usytuowane s w miedzytorzu
toréw 47 i 50 oraz przy torze nr 51.

Urzadzenia tadunkowe.

Na bocznicy nie ma urzadzen do prowadzenia czynnosci fadunkowych. W przypadku
koniecznosci roztadunku badZz zatadunku materiatéw z lub na wagony, urzadzenia
tadunkowe s3 dobierane wedtug potrzeb.

Wagi wagonowe.

Bocznica kolejowa BILBUD ,,Biskupice” nie posiada wagi wagonowe;.

Bramy kolejowe.

Teren bocznicy BILBUD ,,Biskupice” nie jest ogrodzony.

Skrajnie budowli i taboru oraz skrajniki.

1. Na terenie bocznicy obowigzuje skrajnia budowli:
— wysokosé: 4 850 mm,
— szerokos$é: 2 200 mm.

2. Na terenie bocznicy obowigzuje skrajnia taboru:
— wysokos$é: 4 654 mm,
— szerokos¢: 1575 mm.

3. Bocznica kolejowa nie posiada zabudowanych skrajnikdw.

Lokalizacja budowli lub urzadzen, dla ktérych nie jest zachowana skrajnia budowli.

Na terenie bocznicy BILBUD ,,Biskupice” nie ma miejsc, dla ktérych nie jest zachowana
skrajnia budowli.
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18. Sygnaty, wskazniki i tablice.

1. Sygnaty:
— Ms 1 ,Jazda manewrowa zabroniona”, Ms 2 ,Jazda manewrowa dozwolona”
na tarczy manewrowej Tm10,
— Z 1 ,5t6j”: na wysokosci poczatku zasypki piaskowe] przed koztami oporowymi
na torach 29, 30, 42, 43, 44, 45, 46, 47, 50, 51, 62a,
— Zlwk ,Stéj, wykolejnica na torze”, Z2wk ,Wykolejnica zdjeta z toru”:
na wykolejnicach Wk41, Wk43 i Wk44.
Sygnaty te sg nieo$wietlone.
2. Wskazniki:
— W 17, Wskazniki ukresu”: w miedzytorzu, przy kazdym rozjezdzie;
— Wskazniki zwrotnicowe (Wz 1 ,Jazda na wprost”; Wz 2 ,Jazda na ostrze”; Wz 3
»Jazda z ostrza”): na latarniach zwrotnicowych rozjazdéw zwyczajnych;
— Wskazniki zwrotnicowe (Wz5 ,Jazda po prostej w prawo”; Wz6 ,Jazda po prostej
w lewo”; Wz7 ,LJazda po tuku w lewo”; Wz8 ,Jazda po ftuku w prawo”):
na latarniach zwrotnicowych rozjazdéw krzyzowych;
— W 31, Wskazniki kasowania”: na semaforach N*™i w¥™,
Wskazniki na bocznicy nie sg nieoswietlone.

3. Bocznica ,,Biskupice” nie posiada czynnych semaforéw.

19. Urzadzenia i srodki trakcyjne.

Uzytkownik bocznicy nie posiada wiasnej lokomotywy, przyporzadkowanej do bocznicy
BILBUD ,,Biskupice”.

20. Tabor kolejowy wtasny lub dzierzawiony oraz tabor kolejowy specjalny, urzadzenia
i Srodki jego utrzymania.
Uzytkownik bocznicy nie eksploatuje wtasnego taboru przyporzagdkowanego do bocznicy
BILBUD ,,Biskupice”.

21. Srodki tacznosci

1. Dyzurny ruchu nastawni ,,PD” bocznicy BILBUD ,Biskupice” do porozumiewania sie
z dyzurnym ruchu nastawni ZBA stacji Zabrze Biskupice zarzadcy infrastruktury
kolejowej PKP PLK S.A. wykorzystuje fgcznos¢ przewodowg zapowiadawczg.

2. Porozumiewanie pomiedzy pracownikami druzyny manewrowej, druzyny trakcyjnej
oraz dyzurnym ruchu ,PD” opiera sie zasadniczo o sygnaty reczne i diwiekowe.
Dopuszcza sie porozumiewanie przy uzyciu radiotelefonow.
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lll. Zasady prowadzenia ruchu kolejowego miedzy bocznicg kolejowa,
a torami zarzadcy infrastruktury kolejowej, z ktorymi bocznica kolejowa
jest potaczona, opracowane w oparciu o przepisy dotyczagce tego
zagadnienia obowigzujace u zarzadcy infrastruktury kolejowej.

1) Wijazd lokomotyw manewrowych i skladow manewrowych z toréw stacji PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.

Wijazd z tordéw stacji Zabrze Biskupice na tory zdawczo — odbiorcze bocznicy jest mozliwy
po uzgodnieniu jazdy manewrowej pomiedzy dyzurnym ruchu ZBA i dyzurnym ruchu
posterunku PD na bocznicy BILBUD ,,Biskupice”. Po utozeniu drogi przebiegu na jeden
z toréw zdawczo — odbiorczych, zgodnie z tablicg zaleznosci, dyzurny ruchu nastawni PD
na bocznicy potwierdza mozliwos¢ przyjecia jazdy manewrowej. Wszystkie jazdy
sg odpisywane w , Ksigzce przebiegow”.

2) Wyjazd sktadow manewrowych z toréow bocznicy na tory stacji PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Wyjazd z bocznicy na tory stacji Zabrze Biskupice odbywa sie po utozeniu drogi
przebiegu przez dyzurnego ruchu nastawni PD zgodnie z tablicg zaleznosci, uzgodnieniu
mozliwosci jazdy pomiedzy dyzurnymi ruchu nastawni PD na bocznicy BILBUD
,Biskupice” i stacji Zabrze Biskupice ZBA, odpisaniu jazdy manewrowej w ,Ksigzkach
przebiegu” obu nastawni i wysSwietleniu przez dyzurnego ruchu ZBA sygnatu
zezwalajgcego na jazde manewrowaq na tarczy manewrowej Tm10.

3) Postanowienia dodatkowe.

3.1. Obstuga bocznicy Fortum Silesia S.A.

W przypadku wjazdu taboru na bocznice BILBUD ,Biskupice” celem obstugi
bocznicy Fortum Silesia S.A. obstuga ta nastepuje tylko w obrebie rejonu
manewrowego pierwszego, bezposrednio z toréw punktu zdawczo -
odbiorczego, w uzgodnieniu z uzytkownikiem bocznicy Fortum Silesia S.A.
Wszystkie rozjazdy w drodze przebiegu pomiedzy punktem zdawczo -
odbiorczym bocznicy BILBUD ,Biskupice”, a bocznicg Fortum Silesia S.A. (tzn.
Rz90 i Rz91) sg nastawiane przez kierownika manewrdw przewoznika
obstugujgcego bocznice.

3.2. Podstawianie na tory warsztatowe nr 29 i 30.

W przypadku wjazdu taboru na bocznice BILBUD ,Biskupice” celem podstawienia
taboru lub wykonania czynnosci utrzymaniowych w punkcie napraw wagonow
(tory nr 29 i 30) po wjechaniu na tor zdawczo — odbiorczy i rozwigzaniu drogi
przebiegu manewrowego dyzurny ruchu nastawni PD przygotowuje droge
przebiegu na tor 104a. Omawia z kierownikiem manewrdw zakres wykonania

19



pracy manewrowej i wydaje mu za pokwitowaniem w , Dzienniku telefonicznym”
klucz od wtasciwej wykolejnicy:

- jezeli obstuga dotyczy toru nr 29 — klucz od wykolejnicy Wk43;

- jezeli obstuga dotyczy toru nr 30 — klucz od wykolejnicy Wk44.

Po wyrazeniu przez dyzurnego ruchu nastawni PD zgody na rozpoczecie jazdy
manewrowej kierownik manewrdw poleca maszynisScie rozpoczecie ciggniecia
sktadu manewrowego do rejonu manewrowego drugiego. Rozpoczecie jazdy
z toréw zdawczo — odbiorczych w kierunku toru nr 104a odbywa sie na sygnat
manewrowy reczny podawany przez dyzurnego ruchu nastawni PD. W trakcie
jazdy kierownik manewréw zatrzymuje tabor sprawdza prawidtowosé
nastawienia zwrotnicy nr 72 a po stwierdzeniu jej prawidtowego nastawienia
zezwala na dalszg jazde do styku rozjazdu nr 57 gdzie ponownie zatrzymuje
tabor i udaje sie w kierunku toru nr 43 nastawiajgc i sprawdzajgc nastawienie
zwrotnic rozjazdéw prowadzacych na tor nr 43. Po wjechaniu na tor nr 43
kierownik manewréw udaje sie do brygadzisty warsztatu i zgtasza gotowos¢
do wjazdu na tor warsztatowy. Po uzyskaniu stownie zgody przy pomocy klucza
od zamka wykolejnicowego otwiera wykolejnice Wk43 (jezeli obstuga toru nr 29)
lub wykolejnice Wk44 (jezeli obstuga toru nr 30). Po zdjeciu wykolejnicy
pobranym z niej kluczem otwiera zamek rozjazdu nr 43 (z Wk43) lub nr 44
(z Wk44), nastawia rozjazd we witasciwe potfozenie i poleca maszyniscie
rozpoczecie spychania taboru na tor zgodnie z przygotowang drogg przebiegu.

Po zakoriczeniu obstugi toréw warsztatowych nr 29 lub 30 wyjazd nastepuje
po wykonaniu wszystkich czynnosci w odwrotnej kolejnosci. Po przywrdéceniu
rozjazddw i wykolejnic do potozenia zasadniczego, zamknieciu zamkéw
zwrotnicowych i wykolejnicowych kierownik manewréw poleca maszyniscie
spychanie taboru w kierunku nastawni PD, zajmujac jednoczesnie miejsce
na czole spychanego sktadu. Po dojechaniu do granicy rejonéw manewrowych
pierwszego i drugiego kierownik manewrdw zwraca pobrany wczesniej klucz
od zamka Wk43 lub Wk44 i zgtasza dyzurnemu ruchu nastawni PD gotowos¢
wjazdu na tory zdawczo — odbiorcze. Wjazd na tory zdawczo — odbiorcze
nastepuje na polecenie dyzurnego ruchu (sygnat reczny manewrowy) po utozeniu
przez niego drogi przebiegu manewrowego na wtasciwy tor.

Jazdy z punktu zdawczo — odbiorczego na bocznice (rejon manewrowy drugi)
odbywajg sie trakcjg ciggnacy, a powrdt trakcjg spychanag.

3.3. Podstawianie wagondw na tor odstawczy nr 42.

W przypadku wjazdu taboru na bocznice BILBUD ,Biskupice” celem odstawienia
taboru na postdj (na tor 42), po wjechaniu na tor zdawczo — odbiorczy
i rozwigzaniu drogi przebiegu manewrowego dyzurny ruchu nastawni PD
przygotowuje droge przebiegu na tor 104a. Omawia z kierownikiem manewrdw
zakres wykonania pracy manewrowej i w przypadku odstawiania na tor nr 42
dyzurny ruchu nastawni PD wydaje kierownikowi manewrdw za pokwitowaniem
w ,,Dzienniku telefonicznym” klucz od wykolejnicy Wk41. Po wyrazeniu przez

20



dyzurnego ruchu nastawni PD zgody na rozpoczecie jazdy manewrowej kierownik
manewrdw poleca maszyniscie rozpoczecie spychania sktadu manewrowego
do rejonu manewrowego drugiego. Rozpoczecie jazdy z toréow zdawczo -
odbiorczych w kierunku toru nr 104a odbywa sie na sygnat manewrowy reczny
podawany przez dyzurnego ruchu nastawni PD. W trakcie jazdy kierownik
manewrdéw zatrzymuje tabor sprawdza prawidtowos¢ nastawienia zwrotnicy
nr 72 a po stwierdzeniu jej prawidtowego nastawienia zezwala na dalszg jazde
do styku rozjazdu nr 57, gdzie ponownie zatrzymuje tabor i udaje sie w kierunku
toru nr 42 nastawiajgc i sprawdzajagc nastawienie zwrotnic rozjazdéw
prowadzacych na tor nr 42. Po dojechaniu i zatrzymaniu skfadu przed stykiem
rozjazdu nr 41 kierownik manewréw pobranym kluczem otwiera zamek
wykolejnicowy wykolejnicy Wk41 i po jej zdjeciu z toru pobiera z niej klucz
od zamka zwrotnicowego rozjazdu nr 41. Otwiera ten zamek, nastawia rozjazd
nr 41 w potozenie na wprost i wydaje maszyniscie polecenie dalszego spychania
sktadu na tor nr 42. Po zakonczeniu obstugi lokomotywa luzem (lub zabierany
sktad wagondéw) wyjezdza za styk rozjazdu nr 41, kierownik manewrdw
przywraca go do potozenia zasadniczego, zamyka zamek zwrotnicowy, nakfada
wykolejnice Wk41 na tor, zamyka zamek wykolejnicowy i poleca maszyniscie
lokomotywy rozpoczecie jazdy w kierunku nastawni PD. Po dojechaniu do granicy
rejonédw manewrowych pierwszego i drugiego kierownik manewrdéw zwraca
pobrany wczesniej klucz od zamka Wk41 i zgtasza dyzurnemu ruchu nastawni PD
gotowos$¢ wjazdu na tory zdawczo — odbiorcze. Wjazd na tory zdawczo -
odbiorcze nastepuje na polecenie dyzurnego ruchu (sygnat reczny manewrowy)
po utozeniu przez niego drogi przebiegu manewrowego na witasciwy tor.

Jazdy z punktu zdawczo — odbiorczego (rejon manewrowy pierwszy) w rejon
manewrowy drugi odbywajg sie trakcjg spychang, a powrdt trakcjg ciggnieta.

3.4. Podstawianie wagonow na tory postojowe nr 44 i 45.

W przypadku wjazdu taboru na bocznice BILBUD ,Biskupice” celem odstawienia
taboru na postdj (na jeden z toréw: 44 lub 45), po wjechaniu na tor zdawczo —
odbiorczy i rozwigzaniu drogi przebiegu manewrowego, dyzurny ruchu nastawni
PD przygotowuje droge przebiegu na tor 104a. Omawia z kierownikiem
manewrdéw zakres wykonania pracy manewrowej. Po wyrazeniu przez dyzurnego
ruchu nastawni PD zgody na rozpoczecie jazdy manewrowej kierownik
manewrdw poleca maszyniscie rozpoczecie spychania sktadu manewrowego
do rejonu manewrowego drugiego. Rozpoczecie jazdy z torédw zdawczo —
odbiorczych w kierunku toru nr 104a odbywa sie na sygnat manewrowy reczny
podawany przez dyzurnego ruchu nastawni PD. W trakcie jazdy kierownik
manewrdw zatrzymuje tabor sprawdza prawidtlowos¢ nastawienia zwrotnicy
nr 72 a po stwierdzeniu jej prawidtowego nastawienia zezwala na dalszg jazde
do styku rozjazdu nr 57, gdzie ponownie zatrzymuje tabor i udaje sie w kierunku
odpowiedniego toru (nr 44 lub 45) nastawiajgc i sprawdzajgc nastawienie
zwrotnic rozjazdow prowadzgcych na dany. Po zakonczeniu obstugi lokomotywa
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luzem (lub zabierany sktad wagonéw) wyjezdza za styk rozjazdu nr 57, kierownik
manewrow przywraca zwrotnice rozjazdu 49 (i w przypadku obstugi toru 44
rowniez rozjazdow nr 45 i 46) do potozenia zasadniczego i poleca maszyniscie
lokomotywy rozpoczecie jazdy w kierunku nastawni PD. Po dojechaniu do granicy
rejondw manewrowych pierwszego i drugiego kierownik manewrdéw zgtasza
dyzurnemu ruchu nastawni PD gotowos¢ wjazdu na tory zdawczo — odbiorcze.
Wijazd na tory zdawczo — odbiorcze nastepuje na polecenie dyzurnego ruchu
(sygnat reczny manewrowy) po wczesniejszym utozeniu przez niego drogi
przebiegu manewrowego na wtasciwy tor.

Jazdy z punktu zdawczo — odbiorczego (rejon manewrowy pierwszy) w rejon
manewrowy drugi odbywajg sie trakcjg spychang, a powrdét trakcjg ciggnieta.

3.5. Podstawianie wagondw na tory postojowe nr 46, 47,50 51.

W przypadku wjazdu taboru na bocznice BILBUD ,,Biskupice” celem odstawienia
taboru na postdj badz do wykonania czynnosci tadunkowych (na jednym z toréw:
46, 47, 50, 51), po wjechaniu na tor zdawczo — odbiorczy i rozwigzaniu drogi
przebiegu manewrowego, dyzurny ruchu nastawni PD przygotowuje droge
przebiegu na tor 104a. Omawia z kierownikiem manewrdw zakres pracy
manewrowej i wydaje kierownikowi manewrdéw za pokwitowaniem w ,,Dzienniku
telefonicznym” klucz od rozjazdu nr 71. Po wyrazeniu przez dyzurnego ruchu
nastawni PD zgody na rozpoczecie jazdy manewrowej kierownik manewrdow
poleca maszyniscie rozpoczecie spychania sktadu manewrowego do rejonu
manewrowego drugiego. Rozpoczecie jazdy z torow zdawczo — odbiorczych w
kierunku toru nr 104a odbywa sie na sygnat manewrowy reczny podawany przez
dyzurnego ruchu nastawni PD. W trakcie jazdy kierownik manewrdw zatrzymuje
tabor przed rozjazdem nr 72, udaje sie (z pobranym od dyzurnego ruchu PD
kluczem) do rozjazdu nr 71. Po przekreceniu klucza w zamku rozjazdu nr 71,
przektada jego zwrotnice (w pofozenie na rozjazd nr 72) i pobiera z niego klucz
od zamka zwrotnicowego rozjazdu nr 72. Nastepnie po przetozeniu zwrotnicy
rozjazdu nr 72, zezwala na dalszg jazde do styku rozjazdu nr 58, gdzie ponownie
zatrzymuje tabor i udaje sie w kierunku odpowiedniego toru (nr 46, 47, 50, 51)
nastawiajagc i sprawdzajgc nastawienie zwrotnic rozjazdéw prowadzgcych
na dany. Po zakoniczeniu obstugi lokomotywa luzem (lub zabierany sktad
wagonéw) wyjezdza za styk rozjazdu nr 58, kierownik manewrdw przywraca
zwrotnice rozjazdéw (uzytych wczesniej do wjechania na dany tor) do potozenia
zasadniczego i poleca maszyniscie lokomotywy rozpoczecie jazdy w kierunku
nastawni PD. Po przejechaniu za styk rozjazdu nr 72, kierownik manewrdéw
zatrzymuje jazde manewrowg, przywraca zwrotnice tego rozjazdu do potozenia
zasadniczego, zabiera klucz z jego zamka i udaje sie do rozjazdu nr 71. Wktada
klucz do zamka rozjazdu nr 71, przywraca go do potozenia zasadniczego i zabiera
z niego klucz. Po dojechaniu do granicy rejondw manewrowych pierwszego
i drugiego kierownik manewrdéw zwraca pobrany wczesniej klucz od zamka
rozjazdu nr 71 i zgtasza dyzurnemu ruchu nastawni PD gotowos¢ wjazdu na tory
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zdawczo — odbiorcze. Wjazd na tory zdawczo — odbiorcze nastepuje na polecenie
dyzurnego ruchu (sygnat reczny manewrowy) po wczesniejszym utozeniu przez
niego drogi przebiegu manewrowego na wtasciwy tor.

Jazdy z punktu zdawczo — odbiorczego (rejon manewrowy pierwszy) w rejon
manewrowy drugi odbywajg sie trakcjg spychang, a powrot trakcjg ciggnieta.

3.6. Obstuga bocznicy BILBUD Lokomotywownia Rokitnica.

W przypadku wjazdu na bocznice celem podstawienia taboru na bocznice BILBUD
Lokomotywownia ,,Rokitnica” kierownik manewrédw omawia z dyzurnym ruchu
nastawni PD zakres pracy manewrowej (wymagany wjazd na tor nr 43) i pobiera
od niego klucz od wykolejnicy Wk21. Fakt wydania klucza kierownikowi
manewrdéw dyzurny ruchu odpisuje w ,Dzienniku telefonicznym”, a kierownik
manewrdw podpisuje pobranie klucza. Rozpoczecie jazdy z toréw zdawczo —
odbiorczych w kierunku toru nr 104a odbywa sie na sygnat manewrowy reczny
podawany przez dyzurnego ruchu nastawni PD. W trakcie jazdy kierownik
manewrdéw zatrzymuje tabor sprawdza prawidilowos¢ nastawienia zwrotnicy
nr 72 a po stwierdzeniu jej prawidtowego nastawienia zezwala na dalszg jazde
do styku rozjazdu nr 57 gdzie ponownie zatrzymuje tabor i udaje sie w kierunku
toru nr 43 nastawiajgc i sprawdzajagc nastawienie zwrotnic rozjazdow
prowadzgcych na tor nr 43. W przypadku podstawiania na warsztat nieczynnego
taboru z toréw zdawczo — odbiorczych na tor nr 104a musi by¢ on czynna
lokomotywaq ciggniety na tor nr 43. Szczegétowe postepowanie do wjazdu
na bocznice BILBUD Lokomotywownia ,Rokitnica” zawiera Regulamin pracy tej
bocznicy. Jezeli w drugim rejonie manewrowym bocznicy BILBUD , Biskupice”
odbywa sie praca manewrowa przy uzyciu lokomotywy dyzurny ruchu nastawni
PD nie moze rozpoczgé obstugi bocznicy BILBUD Lokomotywownia ,Rokitnica”.
W takim przypadku obstuga bocznicy BILBUD Lokomotywownia ,,Rokitnica” moze
sie rozpoczgé po zjechaniu lokomotywy manewrowej obstugujgcej drugi rejon
manewrowy bocznicy BILBUD ,Biskupice” w pierwszy rejon manewrowy (na tory
zdawczo — odbiorcze) bocznicy BILBUD ,,Biskupice” i jej unieruchomieniu.
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IV. Warunki techniczne obstugi bocznicy kolejowej.

1. Podstawianie pojazdow kolejowych na bocznice kolejowa.

1.

Podstawianie pojazdéw kolejowych na bocznice kolejowg odbywa sie ze stacji
PKP PLK S.A. Zabrze Biskupice tylko lokomotywa spalinowa.

Podstawiania dokonujg uprawnieni pracownicy przewoznika kolejowego
obstugujgcego bocznice.

Manewrowe jazdy na bocznice BILBUD ,,Biskupice” ze stacji Zabrze Biskupice ZBA
moga by¢ spychane lub ciggniete na tory zdawczo — odbiorcze bocznicy -
w zaleznosci od potrzeb.

Manewrowe jazdy z bocznicy BILBUD ,Biskupice” sg ciggniete lub spychane
na tory stacji Zabrze Biskupice.

Dla wszystkich jazd spychanych wymagana jest obecnos¢ kierownika manewréw
na czole spychanego taboru.

Na bocznice moga réwniez wjezdza¢ i wyjezdza¢ samodzielnie lokomotywy
spalinowe czynne.

2. Liczba obstug i czas ich wykonywania.

1.
2.

Bocznica BILBUD ,,Biskupice” jest obstugiwana operatywnie wedtug potrzeb.

W przypadku wystgpienia przeszkdd technicznych do obstugi bocznicy, osoba
odpowiedzialna za obstuge bocznicy i uprawniony pracownik przewoznika
kolejowego obstugujgcego bocznice ustalajg czas nastepnej obstugi bocznicy.

Bocznica moze by¢ obstugiwana tylko w porze dziennej, w czasie czynnego
posterunku ,,PD”.

3. Masa hamujaca sktadéw manewrowych.

Na bocznicy BILBUD ,Biskupice” sktady manewrowe winny byé prowadzone

na hamulcu zespolonym. Bez obsadzania hamulcéw recznych lub wigczania hamulcow

zespolonych w jednej grupie wagondéw wolno przetaczaé do 8 osi.

4. Dopuszczalny nacisk osi na szyne.

Dopuszczalny nacisk osi na szyne wynosi 206kN/o$ (21 ton/os).

5. Ograniczenia w kursowaniu pojazdow kolejowych.

1.
2.

Do obstugi bocznicy mozna uzywaé tylko lokomotyw spalinowych.

Po torach bocznicy moga kursowac wszystkie rodzaje pojazdéw kolejowych bez
ograniczen (z zachowaniem obowigzujgcej skrajni taboru).
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6. Dopuszczalny rozstaw osi skrajnych wagondw, ktére moga kursowaé po bocznicy

Nie ma ograniczen odnosnie dopuszczalnego rozstawu osi skrajnych wagondéw
dopuszczonych do kursowania po torach bocznicy, pod warunkiem nieprzekroczenia
dopuszczalnego na bocznicy nacisku osi na szyne.

7. Ruch lokomotyw przewoznikéw kolejowych po torach bocznicy kolejowej.
1. Lokomotywy przewoznikéw kolejowych mogg poruszaé sie po wszystkich torach
bocznicy.
2. W czasie utrudnionych warunkéw atmosferycznych (np. silna mgta) ruchy
manewrowe mozna wykonywaé¢ na podstawie podawanych sygnatéw recznych
i dZzwiekowych z jednoczesnym podaniem polecenia przez radiotelefon.

8. Ruch lokomotyw uzytkownika bocznicy po torach zarzadcy infrastruktury kolejowej,
z ktérym bocznica kolejowa jest potaczona.

Uzytkownik bocznicy nie posiada wtasnych lokomotyw bocznicowych.
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V. Warunki prowadzenia pracy manewrowej na bocznicy kolejowej.

1. Podziat bocznicy kolejowej na rejony manewrowe i zasady pracy manewrowej

w tych rejonach.

Bocznica kolejowa BILBUD , Biskupice” stanowi jeden okreg nastawczy podzielony

na dwa rejony manewrowe:

1) Rejon manewrowy | obejmujacy tory nr: 83, 84, 85 oraz rozjazdy nr: 407, 408,
81, 84,90, 91

2) Rejon manewrowy Il obejmujgcy tory nr: 29, 30, 42, 43, 43a, 44, 45, 46, 47,
50, 51, 61, 614, 62, 62a, 104, 104a oraz rozjazdy nr: 40, 41, 43, 44, 45, 46, 49,
52, 53, 55, 56, 57,58, 60, 71, 72.

W kazdym z rejondw manewrowych bocznicy BILBUD ,Biskupice” obowigzuja

nastepujgce zasady pracy manewrowej:

praca manewrowa wykonywana jest jedng lokomotywa manewrowsg;
wykonywanie manewrdéw jednocze$nie dwiema lokomotywami jest zabronione;
kierowanie manewrami nalezy wytgcznie do obowigzkéw kierownika manewréw;
wykonywanie manewrdw i zaprzestanie ich zarzadza kazdorazowo kierownik
manewrow;

bezposrednig koordynacje i nadzér nad pracg manewrowa sprawuje wyznaczony
pracownik uzytkownika bocznicy;

do obowigzkéw ustawiacza nalezy zabezpieczanie podstawionego taboru przed
zbiegnieciem jak rowniez usuwanie ptozéw hamulcowych w przypadku zabierania
pojazddw kolejowych z bocznicy;

odrzucanie jest zabronione;

podczas pracy manewrowej ustawiacz znajduje sie po stronie maszynisty,
a podczas jazdy na tuku - po jego wewnetrznej stronie;

podczas spychania sktadu ustawiacz zawsze musi zajmowac miejsce
na czotowym spychanym wagonie i zobowigzany jest obserwowaé droge
przebiegu — w przypadku wystgpienia zagrozenia podaje sygnat Rm 4 ,,St6j”;
podczas pracy manewrowej zasadniczo obowigzuje porozumiewanie sie przy
uzyciu sygnatéw recznych i dzwiekowych.

2. Maksymalne predkosci jazd manewrowych pojazdéw kolejowych po torach

bocznicy

Predkos¢ jazd manewrowych po torach bocznicy BILBUD ,Biskupice” nie moze

przekraczac 15 km/h.

W nastepujgcych przypadkach nalezy jg ograniczy¢:

do 10 km/h:

— podczas jazdy trakcjg manewrowgq pchang,

do 5 km/h:

— podczas jazdy sktadu manewrowego pojazdami kolejowymi naprzdod
poprzedzanego przez pracownika, gdy nie moze on zaja¢ miejsca
na pierwszym pchanym pojezdzie kolejowym,
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do 3 km/h:

— przy wjezdzie do punktu napraw wagondw (tor nr 29, 30),

— przy dojezdzaniu lokomotywy lub pchanego skitadu manewrowego
do stojgcego taboru,

— w przypadku utrudnionej widocznosci (np. mgta).

3. Dozwolone sposoby wykonywania pracy manewrowej

Na bocznicy BILBUD ,Biskupice” prace manewrowg wolno wykonywac tylko

sposobem odstawczym. Odrzucanie i grawitacyjne staczanie pojazdéw kolejowych

na torach bocznicy jest zabronione.

1.

Sprzeganie i rozprzeganie taboru.

Sprzeganie i rozprzeganie wagondéw (i innych pojazdéw kolejowych) oraz
zawieszanie sprzegéw hamulcowych na wsporniki nalezy do obowigzkdéw druzyny
manewrowej wykonujgcej prace manewrowe.

Roztaczanie sprzegdw hamulcowych jak réwniez zakfadanie tych sprzegéw
na wsporniki moze by¢ dokonane tylko po catkowitym zatrzymaniu sie pojazdow.

Sprzegi sSrubowe nieuzyte do sprzegania taboru powinny by¢ zawieszone tak aby
nie zwisaty nizej niz 140 mm ponad gtéwke szyny (wedtug oszacowania
wzrokowego).

Przy rozfaczaniu sprzegdw hamulcowych nalezy uprzednio zamkng¢ ich zawory.

Sygnat na wykonanie ruchu manewrowego po sprzegnieciu lub rozprzegnieciu
pojazdéw wolno da¢ dopiero po wyjsciu pracownika spomiedzy sprzeganego/
rozprzeganego taboru.

5. Miejsce znajdowania sie lokomotywy w sktadzie manewrowym

W czasie wykonywania pracy manewrowej lokomotywa musi znajdowaé sie

na skraju sktadu. Umiejscowienie czynnej lokomotywy miedzy przetaczanymi

wagonami (pojazdami kolejowymi) w czasie manewrdw jest zabronione.

6. Obsada druzyn trakcyjnych i ich wyposazenie.

1.

2.

Na bocznicy BILBUD ,Biskupice” dopuszcza sie obstuge w jednoosobowym
sktadzie druzyny trakcyjnej (tylko maszynista).

Obsade oraz szczegdtowe warunki dotyczgce wyposazenia druzyny trakcyjnej
przewoznika obstugujgcego bocznice okreslajg jego przepisy wewnetrzne.
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7. Obsada druzyn manewrowych i ich wyposazenie.

1. Na bocznicy BILBUD ,Biskupice” dopuszcza sie jednoosobowy sktad druzyny
manewrowej. Stanowi jg wowczas ustawiacz przewoznika kolejowego (ktory
petni jednoczesnie funkcje kierownika manewréw). W takim przypadku nie wolno
przestawia¢ na hamulcu zespolonym sktadéw manewrowych dtuzszych niz 15
wagonow czteroosiowych.

2. Pracownicy druzyny manewrowej zatrudnieni przy manewrach podczas
wykonywania pracy winni posiadac:
— choragiewke sygnatowg, a w porze nocnej (ciemnej) sprawng latarke
sygnatowg,
— gwizdek,
— kask i rekawice ochronne,
— kamizelke ostrzegawczg,
— biata krede do znaczenia wagondw.

8. Dozwolona liczha wagonéw przetaczanych w jednej grupie manewrowej bez
obsadzania hamulcéw recznych lub wigczania hamulcéow zespolonych.

Na terenie bocznicy BILBUD ,Biskupice” bez obsadzania hamulcédw recznych lub
wigczania hamulcéw zespolonych w jednej grupie wolno przetaczaé grupy wagonodw
fadownych nieprzekraczajgce 8 osi rzeczywistych lub 28 osi rzeczywistych
w przypadku wagondéw préznych.

9. Przetaczanie taboru kolejowego sitg ludzka, przy uzyciu ciggnikéw drogowych lub
podciggarek wagondw.

Prace manewrowe na bocznicy realizowane s3 lokomotywg manewrowq. Nie
przewiduje sie przetaczania taboru kolejowego sitg ludzka, ciggnikami drogowymi

i podciagarkami wagonow.

10. Zabezpieczenie pojazdéw kolejowych przed zbiegnieciem.

1. Zabezpieczenia wagondw (i innych pojazdéw kolejowych) przed zbiegnieciem
nalezy dokonaé przed odprzegnieciem od lokomotywy.

2. Zabezpieczenia pojazdow kolejowych podstawianych na bocznice dokonuje
uprawniony pracownik druzyny manewrowej przewoznika obstugujacego
bocznice (kierownik manewrdéw lub na jego polecenie manewrowy).

3. Pojazdy kolejowe pozostawione na bocznicy w jednej grupie winny by¢ ze sobg
sprzegniete.
4. Oprocz sprzegniecia nalezy zahamowac¢ hamulcem recznym:

1) jeden pojazd - gdy grupa potgczonego taboru nie przekracza 10 pojazdow,
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2) dwodch skrajnych pojazdéw - gdy grupa potgczonego taboru przekracza 10
pojazddw,

3. Pojazd oddzielnie stojgcy nalezy zahamowa¢ hamulcem recznym.

4. Jezeli w grupie taboru znajduje sie tylko jeden pojazd z hamulcem recznym,
to niezaleznie od zahamowania go nalezy grupe te podptozowaé od tej strony,
od ktérej brak jest pojazdu z hamulcem recznym lub od strony, w ktérg istnieje
mozliwos¢ zbiegniecia taboru.

5. W przypadku braku lub uszkodzenia hamulca recznego grupy wagonowe nalezy
zabezpieczy¢ z obu stron ptozami hamulcowymi.

5. Zabrania sie uzywania do zabezpieczenia wagondéw przed zbiegnieciem klindw
drewnianych lub uszkodzonych ptozéw hamulcowych.

6. Tabor niebedacy w ruchu nalezy zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem, gdy posiada
tozyska toczne, wieje silny wiatr oraz zawsze po zakoriczeniu manewréw.

7. Zabezpieczenie zdejmuje i odkreca hamulce reczne uprawniony pracownik
druzyny manewrowej (kierownik manewréw lub na jego polecenie manewrowy),
po potaczeniu lokomotywy manewrowej z wagonami (innymi pojazdami
kolejowymi).

8. Za wiasciwe zabezpieczenie taboru przed zbiegnieciem i zdjecie zabezpieczenia
przy podstawianiu i zabieraniu pojazdéw kolejowych z bocznicy odpowiedzialny
jest kierownik manewrow.

11. Gospodarka ptozami hamulcowymi.

1. Rodzaj ptéz hamulcowych uzywanych na bocznicy kolejowej BILBUD ,,Biskupice”
jest dostosowany do typu szyn w torach bocznicy.

2. Na terenie bocznicy uzywane sg ptozy uniwersalne typu PL1 o szerokosci 73 mm,
pomalowane na kolor czerwony.

3. Ptozy hamulcowe sg opisane skrétem nazwy bocznicy (,,PD”) i kolejnym numerem
porzadkowym.

4. Ptozy nieuzywane winny znajdowac sie:

1) na stojaku ptozowym zlokalizowanym przed budynkiem nastawni ,PD” - 6
sztuk,

2) na stojaku ptozowym zlokalizowanym w punkcie napraw wagondw, przy torze
nr 29 - 6 sztuk.
5. Za prawidtowe rozmieszczenie ptozdw hamulcowych na bocznicy kolejowej

odpowiedzialny jest wyznaczony pracownik uzytkownika bocznicy kolejowej.

6. Nie wolno uzywac ptéz hamulcowych nieprzepisowych lub uszkodzonych.
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7. Pracownicy uzytkownika bocznicy oraz przewoznika kolejowego obstugujacego
bocznice winni zwraca¢ uwage na wiasciwg ilos¢ ptozéw oraz ich umiejscowienie
aby ustrzec przed kradzieza oraz niewtasciwym uzytkowaniem przez osoby
nieupowaznione, gdyz mogg stanowic¢ one zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu
kolejowego. W razie zauwazonych nieprawidtowosci, brakéw, uszkodzen nalezy
zgtosic je Zarzadowi Spofki.

12. Uktadanie drég przebiegu dla manewrow oraz przektadanie zwrotnic rozjazdow.

Na bocznicy BILBUD ,Biskupice” nastawianie zwrotnic rozjazdéw nr: 408, 81, 84
nalezy do obowigzkéw dyzurnego ruchu nastawni ,,PD”. Zwrotnice nr 407 nastawia
dyzurny ruchu ZBA stacji Zabrze Biskupice. Pozostate zwrotnice rozjazdéw na terenie
bocznicy nastawia ustawiacz przewoznika kolejowego (lub na jego polecenie
manewrowy).
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VI. Organizacja wykonywania pracy manewrowej na bocznicy kolejowej.

1. Planowanie i organizowanie pracy manewrowe;.

1.

Praca manewrowa na bocznicy kolejowej BILBUD ,,Biskupice” organizowana jest
wedtug wskazan okreslonych w niniejszym regulaminie lub wyraznych zadan
uzytkownika bocznicy kolejowej przekazanych ustnie kierownikowi manewrdw.
Wykonywana jest przez uprawnionego pracownika przewoznika (ustawiacza,
kierownika pociggu) i lokomotywe manewrowg przewoznika w oparciu
0 obowigzujgce na bocznicy przepisy wewnetrzne.

Nadzér nad wykonywaniem pracy manewrowej jest sprawowany przez:

- dyzurnego ruchu nastawni ,,PD” — w rejonie manewrowym pierwszym;

- wyznaczong przez Zarzad Spotki osobe w rejonie manewrowym drugim,

a kierowanie manewrami nalezy w kazdym przypadku do obowigzkéw kierownika
manewrow.

Praca manewrowa na terenie bocznicy jest wykonywana lokomotywa
przewoznika obstugujgcego bocznice. Nalezy jg tak planowac i organizowac, aby
byta wykonywana w sposéb sprawny, bezpieczny i zgodny z obowigzujgcymi
przepisami.

Wtasciwe planowanie i organizowanie pracy manewrowej umozliwia sprawne
wykonywanie i realizowanie planu pracy manewrowej oraz zapewnia
bezpieczenstwo pracownikéw zatrudnionych przy manewrach jak rowniez innych
0s6b niezaangazowanych bezposrednio w prace manewrowa.

2. Zadania w zakresie wykonywania pracy manewrowe;j.

Celem wykonywania pracy manewrowe;j jest:

1)

2)

3)
4)
5)

podstawianie i zabieranie pojazdéw kolejowych z napedem oraz pojazdéw
kolejowych bez napedu celem wykonania czynnosci naprawczych badz
przeglagdowych na bocznice BILBUD Lokomotywownia ,,Rokitnica”.

podstawianie i zabieranie pojazdéw kolejowych bez napedu po wykonanych
czynnosciach utrzymaniowych w punkcie napraw wagonow (tory nr 29 i 30),
podstawianie i zabieranie sktadéw manewrowych z bocznicy Fortum Silesia S.A.
odstawianie pojazdéw kolejowych na tory postojowe,

podstawianie wagondéw do realizacji czynnosci fadunkowych.

3. Czynnosci naprawcze oraz zasady obstugi punktéw naprawczych bocznicy.

Naprawy i przeglady pojazdéw kolejowych bez napedu odbywajg sie zasadniczo

w punkcie napraw zlokalizowanym na torach nr 29 i 30 bocznicy BILBUD ,,Biskupice”.

Punkt ten jest obstugiwany przez druzyne manewrowg i lokomotywe manewrowg

przewoznika zgodnie z otrzymanymi dyspozycjami.
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4. Wazenie pojazddow kolejowych.

Wagony (i inne pojazdy kolejowe) na bocznicy nie podlegajg wazeniu (z uwagi na brak

czynnej wagi wagonowej).

5. Praca manewrowa w ztych warunkach atmosferycznych i zimowych.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

W czasie ztych warunkéw atmosferycznych w razie braku nalezytej widocznosci
nalezy zmniejszy¢é predkos¢ jazdy tak, aby manewrowy tabor modgt by¢
zatrzymany przed przeszkoda.

Prace manewrowg w ztych warunkach atmosferycznych nalezy wykonywac
z predkoscig bezpieczng w zaleznosci od widocznosci drogi przebiegu dla
manewrow, witgcznie z przerwaniem pracy manewrowej.

Szczegdlng ostroznosé nalezy zachowaé przy zblizaniu sie do punktéw
naprawczych i innych miejsc w ktérych pracuja ludzie.

Przygotowanie bocznicy do pracy w warunkach zimowych.

Przygotowanie bocznicy do walki ze $niegiem i mrozem nalezy do obowigzkéw
wyznaczonego przedstawiciela uzytkownika bocznicy, ktéry w tym zakresie
powinien dopilnowa¢ wykonania przez przydzielonych do tych zadan
pracownikéw:

1) naprawy i zabezpieczenia przed dziataniem $niegu i mrozu wszystkich
urzgdzen kolejowych na bocznicy;

2) przeszkolenia pracownikéw zatrudnionych przy akcji ods$niezania;
3) zaopatrzenia pracownikéw w cieptg odziez;

4) rozprowadzenia sprzetu i materiatéw potrzebnych do walki ze $niegiem
i mrozem;

5) zapewnienia dodatkowych sit roboczych do ods$niezania bocznicy przy duzych
opadach $nieznych.

W czasie opaddédw sSniegu i silnych mrozéw wyznaczony przedstawiciel
uzytkownika bocznicy kieruje catg akcjg, ktdrej celem powinno byé utrzymanie
ciggtosci ruchu na bocznicy. W tym celu nalezy skontrolowac przydzielonych
pracownikéw z:

1) oczyszczania ze $niegu i lodu rozjazdow;

2) smarowania zwrotnic rozjazdéw olejem zimowym;

3) posypywania piaskiem oblodzonych toréw i miedzytorzy.
Do odmrazania zwrotnic nie wolno uzywa¢ soli.

Pracownik wyznaczony do kierowania akcjg walki ze $niegiem i mrozem powinien
w okresie przygotowawczym do zimy przeprowadzi¢ dodatkowe przeszkolenie

32



pracownikéw ze sposobu postepowania i zachowania sie podczas wykonywania
prac zwigzanych z odsniezaniem toréw i rozjazdéw w okresie zimowym.

5.8. Pracownicy zatrudnieni przy odsniezaniu toréw i rozjazdéw muszg by¢ pouczeni
jak zachowywac sie na torach ze wskazaniem bezpiecznych miejsc, na ktore
nalezy schodzi¢ w czasie przejazdu taboru.

5.9. W czasie silnych zamieci $nieznych, ograniczonej widocznosci oczyszczanie toréw
i rozjazdéw ze Sniegu winno odbywac sie tylko wtedy gdy na bocznicy nie odbywa
sie praca manewrowa.

. Warunki zachowania bezpieczenstwa pracownikéw i taboru kolejowego
w czasie wykonywania pracy manewrowej oraz obstugi punktéow naprawczych
i tadunkowych.

6.1. O wszelkich przyczynach, ktére uniemozliwity obstuge punktu tadunkowego /
naprawczego (brak skrajni, uszkodzenia wagondéw itp.), kierujagcy manewrami
powinien niezwtocznie powiadomié¢ przedstawiciela uzytkownika bocznicy.

6.2. Kierownik manewrdéw przewoznika przed majacag nastgpi¢ jazdg manewrowa
z pojazdami kolejowymi lub jazdy luzem lokomotywy manewrowej przewoznika
po zgtoszone przez uzytkownika bocznicy do zabrania pojazdy kolejowe
po czynnosSciach utrzymaniowych / tadunkowych sprawdza czy sg zachowane
bezpieczne warunki do jazdy.

6.3. Nalezy zachowaé szczegdlng ostroznos¢ przy zblizaniu sie do znajdujacych sie
na bocznicy urzadzen, sygnatéw 71 ,Stdj”, Z1wk ,,Stdj, wykolejnica na torze”.

6.4. W razie stwierdzenia przeszkéd do jazdy manewrowej, jazde manewrowa
nalezy zatrzymac.

6.5. Przed dojechaniem lokomotywy do taboru, przy ktérym odbywajg sie czynnosci
naprawcze badz fadunkowe kierujgcy manewrami powinien:

1) zazada¢ od zatrudnionych tam pracownikdw przerwania czynnosci
naprawczych / tadunkowych;

2) zazadac¢ odsuniecia od taboru na bezpieczng odlegtos¢ wszelkich pojazdéw
drogowych i innych przedmiotéw;

3) sprawdzi¢, czy pomiedzy pojazdami kolejowymi nie znajdujg sie ludzie;

4) sprawdzié, czy na torach nie ma czesci taborowych, przybordw, narzedzi lub
innych przedmiotéw mogacych spowodowad uszkodzenie taboru lub jego
wykolejenie;

5) sprawdzi¢, czy znajdujgcy sie na placu materiat znajduje sie poza skrajnig
taboru i czy nie grozi obsunieciem sie w czasie przejazdu taboru.

6.6. Po stwierdzeniu przez uprawnionego pracownika przewoznika (kierownika
manewrow), ze nie sg prowadzone zadne prace utrzymaniowe, fadunkowe lub
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pozostawione przedmioty nie stwarzajg zagrozenia dla jazdy manewrowej,
moze on podac sygnat zezwalajacy na jazde.

6.7. Inne postanowienia:

1) zwrotnicy nie wolno przektadaé, gdy jest zajeta przez tabor lub gdy
nadjezdzajacy tabor znajduje sie w bezposredniej bliskosci zagrazajacej
bezpieczenstwu pracy;

2) nie wolno sprzega¢ wagonow bedgcych w ruchu, w rejonie catej bocznicy;

3) podawanie sygnatu spomiedzy lokomotywy i innych pojazdéw kolejowych
w sktadzie lub spomiedzy pojazddw jest zabronione;

4) sposOb porozumiewania sie na torach:
— przy pomocy sygnatow recznych i dZzwiekowych;

— przy uzyciu radiotelefonu — pomocniczo pomiedzy pracownikami
druzyny trakcyjnej i manewrowej przewoznika kolejowego;

5) sposdb ostrzegania pracownikow:
— podawanie sygnatéw dzwiekowych;

Pewnos¢ odebrania sygnatu jest wtedy, gdy ostrzegany pracownik usunie sie
z toru, po ktéorym ma jechaé tabor.

6.8. Sprawdzenie, czy czynnosci utrzymaniowe zostaty zakorficzone i czy nie ma przy
pojazdach  kolejowych urzadzen zagrazajgcych bezpieczenstwu pracy
manewrowe] nalezy do obowigzkéw kierownika manewrow.

6.9. Wszystkie przedmioty powinny by¢ odsuniete od toru z zachowaniem
odlegtosci co najmniej:

1) 800 mm od zewnetrznej krawedzi szyny - materiaty w pryzmach (wegiel,
ttuczen, kamienie, piasek itp.),

2) 1450 mm od zewnetrznej krawedzi szyny - wszelkie przedmioty niebedgce
materiatami sypkimi.
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VII. Organizacja obstugi punktu zdawczo-odbiorczego.

1. Przyjmowanie pojazddéw kolejowych na punkcie zdawczo-odbiorczym.

1.

Odbiér wstawianych przez przewoznika na bocznice kolejowg BILBUD ,,Biskupice”
pojazdow kolejowych odbywa sie na torach nr 83, 84 i 85 (badz innym torze
wskazanym przez pracownika uzytkownika bocznicy wyznaczonego do jej
obstugi).

Do kwitowania przyjmowanych i przekazywanych pojazdow kolejowych ze strony
uzytkownika bocznicy upowazniony jest wyznaczony pracownik uzytkownika
bocznicy, ze strony przewoznika uprawniony pracownik przewoznika (ustawiacz,
kierownik pociggu).

Przekazywanie pojazdéow kolejowych odbywa sie na podstawie dokumentu
przekazania sporzgdzonego przez przewoznika kolejowego.

Po przekazaniu pojazddw kolejowych pracownik przewoznika kolejowego wpisuje
do dokumentu przekazania godzine podstawienia i podpisuje go, a odbierajgcy
pojazdy podpisuje po sprawdzeniu prawidtowosci zapisow.

Dokument przekazania stanowi podstawe do ustalania czasu pobytu pojazdéw
w dyspozycji uzytkownika bocznicy, dlatego tez wszystkich zapisow i skreslen
nalezy dokonywac starannie tak, aby byly one czytelne. Przyczyna skreslenia
powinna by¢ w wykazie opisana i potwierdzona czytelnym podpisem
dokonujacego skreslenia.

Szczegdétowe procedury przekazywania pojazdéw kolejowych przybytych
na bocznice oraz wzory dokumentdw przekazania zawarte s3 w odrebnych
przepisach  przewoznikdw lub  porozumieniach  zawartych  pomiedzy
uzytkownikiem bocznicy a przewoznikami kolejowymi.

2. Przekazywanie pojazdéw kolejowych po wykonaniu czynnosci naprawczych

na punkt zdawczo-odbiorczy.

1.

Zdawanie pojazdéw kolejowych przez uzytkownika bocznicy kolejowej BILBUD
,Biskupice” pojazdéw kolejowych odbywa sie na torach nr 83, 84 i 85 (badz
innym torze wskazanym przez upowazinionego pracownika uzytkownika
bocznicy).

Kazdorazowe przekazywanie wagondéw przewoznikowi nalezy do obowigzkdéw
wyznaczonego pracownika uzytkownika bocznicy i kierownika manewrdw
(ze strony przewoznika kolejowego).

Przekazywanie pojazdow kolejowych odbywa sie, na podstawie dokumentu
przekazania sporzadzonego przez uzytkownika bocznicy. Dokument zdawczy
nalezy doreczy¢ pracownikowi przewoznika, ktdry kwituje jego odbiér.
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4. Zabieranie z bocznicy pojazdéw kolejowych odbywa sie zgodnie z procedurami
okreslonymi w porozumieniach zawartych z przewoznikami.

3. Inne postanowienia zwigzane z przyjmowaniem lub przekazywaniem pojazdéw
kolejowych.

1. W przypadku stwierdzenia uszkodzen przy zdawaniu pojazdéw kolejowych
przedstawiciel uzytkownika bocznicy jest zobowigzany odnotowaé to w druku
R-25 / R-26 (lub odpowiedniku) w rubryce ,Uwagi” potwierdzajac to swoim
podpisem i przedkfadajgc go do podpisu kierownikowi manewrdw dokonujgcemu
obstugi bocznicy.

2. W przypadku stwierdzenia uszkodzen w pojazdach odbieranych przez
przewoznika, a niestwierdzonych przy podstawieniu, usterki w druku R-27 / R-28
(lub odpowiedniku) wpisuje kierownik manewrdéw, potwierdzajagc swoim
podpisem i przedktada je do podpisu przedstawicielowi uzytkownika bocznicy.

3. W dokumentach zdawczych zapiséw i skreslen nalezy dokonywad starannie, tak
aby byly one czytelne. Przyczyna skreslenia powinna by¢é opisana
i potwierdzona czytelnym podpisem dokonujgcego skreslenia. Zabrania sie
dokonywania poprawek poprzez wymazywanie, wyskrobywanie itp.

4. W przypadku nieobecnosci upowaznionego przedstawiciela uzytkownika
bocznicy przy przekazywaniu pojazdéw kolejowych kierownik manewréw
przewoznika kolejowego wpisuje w dokumentacji zdawczej uwage o nastepujacej
tresci: ,,Przedstawiciel bocznicy nieobecny. Data .............. Godzina .......... Podpis
ustawiacza ............... ”. Umieszczenie tej uwagi jest jednoznaczne z przyjeciem
podstawionych wagondw bez zastrzezen.
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VIII. Zagadnienia dotyczgce przewozu kolejg towardw niebezpiecznych.

Bocznica BILBUD ,Biskupice” nie uczestniczy w procesie przewozu kolejg towaréw
niebezpiecznych.

1. Charakterystyka towaréw niebezpiecznych przewozonych transportem kolejowym
na terenie bocznicy kolejowej.

Nie dotyczy.

2. Postepowanie z towarami niebezpiecznymi na bocznicy kolejowej.
Nie dotyczy.

3. Kwalifikacje i szkolenia pracownikéw uczestniczacych w procesie przewozu kolejg
towarow niebezpiecznych oraz obstudze urzadzen do napetniania i oprdzniania
zbiornikéw transportowych.

Nie dotyczy.

4. Wyposazenie i oznakowanie taboru kolejowego.
Nie dotyczy.
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IX. Nadzor nad stanem technicznym i utrzymaniem obiektow i urzadzen

infrastruktury kolejowej bocznicy, przeznaczonych do prowadzenia ruchu

kolejowego.

10.

Utrzymanie tordéw, rozjazddéw i urzagdzen srk w stanie zapewniajgcym bezpieczenstwo
ludzi i taboru kolejowego zapewnia uzytkownik bocznicy, ktory do tych prac zatrudnia
toromistrza (lub innego uprawnionego pracownika) i automatyka urzadzen srk. Na
bocznicy BILBUD ,Biskupice” dopuszcza sie zlecanie nadzoru nad stanem
infrastruktury kolejowej wyspecjalizowanym podmiotom zewnetrznym.

Jeden raz w roku uzytkownik bocznicy zleca osobie (lub firmie) wykonanie przegladu
uktadu torowego i urzadzen srk bocznicy zgodnie z ustawg Prawo budowlane.

Uzytkownik bocznicy powinien prowadzi¢ Ksigzke obiektu budowlanego, w ktorej
dokumentowane s3g zapisy przeprowadzonych badan i kontroli stanu technicznego
bocznicy oraz remontu i przebudowy w okresie uzytkowania obiektu budowlanego.

Wszelkie roboty zwigzane z naprawg toréw i urzadzen srk wchodzacych w sktad
bocznicy wykonuje uzytkownik bocznicy lub zleca ich wykonanie wybranej firmie
zewnetrzne,;.

Jezeli stan techniczny bocznicy zagraza bezpieczenstwu ruchu, organ kontrolny lub
obstugujacy bocznice moze zarzadzi¢ wstrzymanie dokonywania obstugi bocznicy,
powiadamiajac o tym na pismie uzytkownika bocznicy.

Nadzér nad bezpieczeAstwem przewidziany Ustawg o transporcie kolejowym
sprawuje Urzad Transportu Kolejowego Oddziat Terenowy w Katowicach.

Ogledziny i konserwacja zwrotnic rozjazdéw nalezg do obowigzkéw pracownika
posiadajgcego wymagane kwalifikacje (np. toromistrza), za wyjatkiem ogledzin
rozjazdéw w rejonie manewrowym |, ktére nalezg do obowigzkéw dyzurnego ruchu
nastawni ,PD”. Konserwacja zamkdéw zwrotnicowych i wykolejnicowych nalezy
do obowigzkéw automatyka urzadzen srk.

Biezgce sprawdzenie stanu tordw, widocznosci sygnatéw oraz dokonywanie ogledzin
rozjazddw wykonuje uprawniona osoba, zgodnie z postanowieniami instrukcji
,Przepisy  wewnetrzne utrzymania infrastruktury  kolejowej i  bocznic
normalnotorowych 1Sd”.

Obchodu toréw bocznicy dokonywane s3 przez uprawnionego pracownika
uzytkownika bocznicy, z czestotliwoscia okreslong w ,Instrukcji utrzymania
infrastruktury kolejowej na bocznicach”.

Pomiary toréow i rozjazdéw, wraz z wpisem do , Ksigzki kontroli stanu toru” i arkuszy
badania technicznego rozjazdéw nalezy dokonywa¢ przez osobe posiadajgca
stosowne uprawnienia, zgodnie z postanowieniami ,Instrukcji utrzymania
infrastruktury kolejowej na bocznicach”.
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11. O wszystkich uszkodzeniach i wykonywaniu robdt torowych uniemozliwiajgcych

obstuge bocznicy nalezy powiadomi¢ Zarzad Spétki, ktdry nastepnie informuje
przewoznika kolejowego oraz podejmuje stosowne dziatania.

12. Zgtaszajacy usterki jak i wykonawca robdét torowych i w urzadzeniach srk dokonuja

13.

odpowiednich wpiséw do dokumentacji prowadzonej na bocznicy.

Dziennik ogledzin rozjazdow, Ksigzka kontroli obchoddéw, Ksigzka kontroli stanu toru,
Ksigzka kontroli urzadzen srk, arkusze badania technicznego rozjazdéw i Dziennik
rozméw telefonicznych znajdujg sie w budynku nastawni ,PD”, gdzie uprawnieni
pracownicy dokonujg na biezgco witasciwych wpiséw.
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X. Wymagania kwalifikacyjne dla pracownikéw zwigzanych z transportem
kolejowym na bocznicy (tacznie z pracami zwigzanymi z utrzymaniem
infrastruktury kolejowej zlokalizowanej na bocznicy).

1. Pracownicy uzytkownika bocznicy kolejowej, przewoznikdw kolejowych oraz
pracownicy firm zewnetrznych zatrudnionych na bocznicy, ktérych praca zwigzana
jest bezposrednio z ruchem kolejowym winni spetnia¢ nastepujgce wymagania
kwalifikacyjne:

1) kierownik manewréw w sktadzie druzyny manewrowej - pracownik przewoznika
obstugujgcego bocznice posiadajacy uprawnienia ustawiacza (lub kierownika

pociagu),
2) manewrowy — pracownik przewoznika obstugujgcego bocznice,

3) prowadzacy pojazdy trakcyjne podczas manewréw - maszynista lub prowadzacy
pojazdy kolejowe wytacznie w obrebie bocznicy kolejowej (pracownik
przewoznika obstugujgcego bocznice),

4) pracownik odpowiedzialny za utrzymanie nawierzchni na bocznicy kolejowej —
toromistrz (lub inna osoba posiadajgca wymagane kwalifikacje np. uprawnienia
budowlane w specjalnosci: linie, wezty i stacje kolejowe),

5) pracownik odpowiedzialny za utrzymanie urzgdzen zabezpieczania i sterowania
ruchem kolejowym na bocznicy kolejowej — automatyk (lub inna osoba
posiadajgca wymagane kwalifikacje np. uprawnienia budowlane w specjalnosci:
urzadzenia zabezpieczania i sterowania ruchem kolejowym).

2. Wszelkie wymagania zwigzane z kwalifikacjami, egzaminami oraz pouczeniami
okresowymi pracownikdw na stanowiskach kolejowych obstugujgcych bocznice
BILBUD ,,Biskupice” (dyzurny ruchu, toromistrz, automatyk, ustawiacz, kierownik
pociggu, manewrowy, prowadzacy pojazdy kolejowe wytgcznie w obrebie bocznicy
kolejowej) okreslone sg aktualnie obowigzujgcym Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014 r. w sprawie pracownikéw
zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem
i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajéw
pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2015 r. poz. 46).

3. Wszelkie wymagania zwigzane z kwalifikacjami, egzaminami oraz pouczeniami
okresowymi pracownikdow zatrudnionych na stanowisku maszynisty okreslone
sg w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r.
w sprawie licencji maszynisty (Dz. U. z 2014 r. poz. 211 z pdin. zm.) oraz
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 10 lutego 2014 r. w sprawie
Swiadectwa maszynisty (Dz. U. z 2014 r. poz. 212 z pdzn. zm.).
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XI. Obowiagzki pracownikow zwigzanych z pracg transportu kolejowego

bocznicy (dla poszczegdlnych stanowisk pracy zwigzanych bezposrednio

z realizowanym na bocznicy ruchem kolejowym).

1. Obowigzki dyzurnego ruchu:

wraz z dyzurnym ruchu ZBA prowadzi ruch kolejowy pomiedzy bocznicg i torami
stacji Zabrze Biskupice;

nadzoruje prace manewrowg w podlegtym okregu nastawczym:;
uzgadnia z kierownikiem manewrdéw plan pracy manewrowej;
nastawia zwrotnice rozjazdéw 408, 81 i 84;

obstuguje urzadzenia fgcznosci i radiotgcznosci;
wydaje za pokwitowaniem klucze od zamkdéw zwrotnicowych i wykolejnicowych;

prowadzi dokumentacje posterunku;

dokonuje ogledzin rozjazdéw | rejonu manewrowego;
w razie zaistnienia zdarzenia kolejowego podejmuje stosowne dziatania, zgodnie
z obowigzujacymi przepisami wewnetrznymi.

2. Obowigzki kierownika manewréw (ustawiacza, kierownika pociagu):

zapoznaje sie z poleceniami nadzorujgcego prace manewrowg (dyzurnego ruchu
bocznicy) oraz wyznaczonego pracownika uzytkownika bocznicy;

zapoznaje sie ze stanem torédw odnosnie usytuowania taboru w granicach
ukreséw i zabezpieczenia taboru przed zbiegnieciem;

ustala plan pracy manewrowej i zapoznaje z nim pracownikéw druzyny trakcyjnej
oraz pozostatych pracownikéw druzyny manewrowej;

realizuje i kieruje pracag manewrowa na terenie bocznicy;

przygotowuje drogi przebiegu na terenie bocznicy;

odpowiada za wfasciwe zabezpieczenie pojazdéw kolejowych przed
zbiegnieciem;

sprzega i odprzega od sktadu lokomotywe manewrows;

przestawia dzwignie nastawiacza hamulcowego ,fadowny” - ,prézny”;
przeprowadza ogledziny techniczne;

wstrzymuje prace manewrowg w przypadku stwierdzenia zagrozenia
bezpieczenstwa;

w razie wypadku z taborem badz ludZzmi wstrzymuje prace manewrowg, udziela
pierwszej pomocy poszkodowanym i powiadamia Prezesa Zarzadu BILBUD
(celem podjecia dalszych dziatan);

bierze udziat w czynnosciach zwigzanych z przekazaniem pojazdéw kolejowych
na bocznice i z bocznicy.
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3. Obowigzki manewrowego:

zgtasza sie u kierownika manewrdéw w przepisowym ubraniu i z wymaganym
wyposazeniem;

wykonuje polecenia kierownika manewréw, w szczegdlnosci:

O sprzegairozprzega tabor;

o zabezpiecza pojazdy kolejowe przed zbiegnieciem;

O przestawia zwrotnice przystosowane do recznego przestawiania;

powtarza sygnaty pozostatych cztonkdw druzyny manewrowej w razie potrzeby;
oddala sie z miejsca pracy tylko za zgodg kierujagcego manewrami.

4. Obowigzki maszynisty:

wykonuje czynnosci zwigzane z dziataniem lokomotywy celem wykonania prac
manewrowych lub jazd luzem lokomotywsg;

uczestniczy w przeprowadzaniu wymaganych préb hamulca;

obserwuje sygnaty podawane przez druzyne manewrowg i Scisle sie do nich
stosuje;

obserwuje nastawiong droge przebiegu dla jazd manewrowych;

obserwuje rozstawienie taboru znajdujgcego sie na sgsiednich torach, jego ruchy
oraz wolnos¢ ukreséw;

utrzymuje lokomotywe w nalezytym stanie technicznym oraz witasciwie
ja obstuguje w trakcie pracy.

5. Obowigzki toromistrza (lub innego uprawnionego pracownika):

utrzymuje nawierzchnie toréw z najwiekszg starannoscig, w stanie catkowitej
przydatnosci eksploatacyjnej zapewniajgcej bezpieczeAstwo przetaczanego
taboru; wszelkie usterki, braki i niedoktadnosci bezwzglednie usuwa;

wykonuje obchody toréw i ogledziny rozjazdow;

dokonuje wpiséw w dokumentac;ji bocznicy;

nadzoruje:

o wiasciwe osygnalizowanie miejsca robot,

o odwodnienie podtorza,

o utrzymanie podsypki umozliwiajgcej przepuszczalnosé i odptyw wody,

o podbicie i obsypanie podsypka podktadow,

o dokrecanie srub i wkretow i zabezpieczenie ich odpowiednimi smarami przed
wptywem szkodliwych warunkéw atmosferycznych,

o odchwaszczanie torowiska;

odpowiada za bezpieczenstwo przy prowadzonych robotach torowych,

prowadzi ksigzki kontroli obchoddéw, ksigzki kontroli stanu toru i arkusze badan
technicznych rozjazdéw.

Na bocznicy BILBUD ,,Biskupice” dopuszcza sie wykonywanie obowigzkéw toromistrza

osobe posiadajgcg uprawnienia budowlane w specjalnosci: linie, wezty i stacje
kolejowe.
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Obowigzki automatyka urzadzen srk:

— przeprowadza konserwacje zamkow trzpieniowych i wykolejnicowych; tras
pedniowych, rygla mechanicznego, napeddéw zwrotnicowych mechanicznych,
naprezaczy, dzwigni zwrotnicowych i ryglowych; wszelkie usterki bezwzglednie
usuwa;

— dokonuje wpiséw w dokumentacji bocznicy.

Obowigzki osoby z uprawnieniami budowlanymi w specjalnosci: linie, wezty i stacje

kolejowe:

— dokonuje kontroli, oceny toréw i rozjazdow przez wykonanie pomiaréw
bezposrednich sprzetem pomiarowym, przeprowadza badania techniczne
rozjazdow,

— przeprowadza przeglady roczne i piecioletnie, zgodnie z przepisami ustawy
Prawo Budowlane.

Obowigzki pracownika uzytkownika bocznicy kolejowej wyznaczonego do nadzoru

bocznicy:

— nadzoruje czynno$ci zwigzane z przyjmowaniem pojazdéw kolejowych
na bocznice i z bocznicy,

— zapewnia szybkg pomoc w przypadku zaistnienia wypadku na bocznicy,

— w czasie opadéw sniegu i silnych mrozéw kieruje akcjg, dla utrzymania ciggtosci
ruchu na bocznicy,

— nadzoruje prowadzong dokumentacje bocznicy (Dziennik ogledzin rozjazdéw,
Ksigzka kontroli stanu toréw, Ksigzka kontroli urzadzen srk, Ksigzka kontroli
obchodu toréw, Dziennik rozmoéw telefonicznych),

— kontroluje stan bezpieczeristwa na bocznicy,

— prowadzi nadzér nad zapoznaniem z postanowieniami niniejszego regulaminu
oraz przepisow wewnetrznych obowigzujgcych na bocznicy oséb zwigzanych
z prowadzeniem ruchu kolejowego na bocznicy,

— utrzymuje regulamin w stanie aktualnym,

— dokonuje wpiséw w Ksigzce obiektu budowlanego.

Kazdy pracownik na bocznicy BILBUD ,Biskupice” na polecenie przetozonego

zobowigzany jest do wykonywania wszelkich prac na terenie bocznicy, zgodnie
z posiadanymi uprawnieniami i kwalifikacjami.
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Xil.

Postepowanie w razie wypadku z ludiZmi lub wypadku z taborem
kolejowym.

Zdarzeniem nazywamy powazny wypadek, wypadek lub incydent.

Za wypadek kolejowy uwaza sie niezamierzone nagte zdarzenie lub cigg takich
zdarzen z udziatem pojazdu kolejowego, powodujgce negatywne konsekwencje dla
zdrowia ludzkiego mienia lub srodowiska; do wypadkow zalicza sie w szczegdlnosci:
kolizje, wykolejenia, zdarzenia na przejazdach, zdarzenia z udziatem o0séb
spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w ruchu, pozar pojazdu kolejowego.

Powazny wypadek — kazdy wypadek spowodowany kolizjg, wykolejeniem pociggu lub

zdarzeniem majgcy oczywisty wptyw na regulacje bezpieczeristwa kolei lub

zarzadzanie bezpieczenstwem:

1) z przynajmniej jedng ofiarg Smiertelng lub przynajmniej piecioma ciezko rannym

lub

2) powodujgcy zniszczenie pojazdu kolejowego, infrastruktury kolejowej lub
Srodowiska, ktére moga zosta¢ natychmiast oszacowane przez komisje badajaca
wypadek na co najmniej 2 min euro.

Incydent to jest kazde zdarzenie inne niz wypadek lub powazny wypadek zwigzane
z ruchem taboru kolejowego i majace wptyw na jego bezpieczenstwo.

W przypadku zabicia lub zranienia cztowieka przez pojazd kolejowy na terenie
bocznicy pojazd ten nalezy natychmiast zatrzymac.

O zaistnieniu zdarzenia na terenie bocznicy nalezy za pomocg wszelkich dostepnych
srodkéw niezwtocznie powiadomi¢ Prezesa Zarzadu Spétki (tel. 516 147 926).
Zgtaszajgc zdarzenie nalezy podaé miejsce, czas, zwiezty opis oraz jego skutki. Brak
mozliwosci podania niektérych danych nie moze opdznic zgtoszenia.

Dalsze postepowanie nalezy prowadzi¢ w oparciu o postanowienia obowigzujacej
na bocznicy , Instrukcji postepowania w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkow
i incydentdéw w transporcie kolejowym”.

Zatajenie lub usitowanie zatajenia wypadku jest zabronione.

Prace manewrowg po zaistnieniu zdarzenia mozna wznowi¢ dopiero po uzyskaniu
zgody przewodniczgcego komisji kolejowej.
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Xlll.

Wykaz adresow i numerow telefonow zarzadcy

infrastruktury

kolejowej, z torami ktdrego bocznica kolejowa jest potaczona,

przewoinikdw kolejowych obstugujagcych bocznice kolejowg oraz

uzytkownikow bocznic kolejowych.

Zarzadca infrastruktury kolejowej.
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
Zaktad Linii Kolejowych w Tarnowskich Gérach,
ul. Nakielska 3,
40-600 Tarnowskie Géry
tel. 3271914 37,
327192427 lub
698 689 799

Przewoznicy kolejowi:
Wszyscy licencjonowani przewoznicy kolejowi.

Uzytkownik bocznicy kolejowej:
BILBD AB Sp. z 0.0.

ul. Polna 30

42-530 Dgbrowa Gornicza

Prezes Zarzadu - tel. 516 147 926

Wykaz telefonéw alarmowych:

Centrum powiadamiania ratunkowego - tel. 112
Policja - tel. 997

Straz Pozarna - tel. 998

Pogotowie ratunkowe - tel. 999
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XIV. Postanowienia koncowe

1. Rozdzielnik regulaminu.

Regulamin zostat opracowany w 7 egzemplarzach, ktére otrzymuja:

— BILBUD -3 egz.

— PKP PLK S.A. ZLK w Tarnowskich Gérach — 2 egz.
— DB CARGO Polska S.A. - 1 egz.

— zapas-—1egz.

2. Obowigzek wprowadzania zmian i uzupetnien w tresci regulaminu.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

Utrzymanie regulaminu (wyciggédw) w stanie aktualnym nalezy do obowigzkéw
uzytkownika bocznicy.

Pracownicy powinni zgtasza¢ niezwtocznie wszelkie zauwazone braki, niejasnosci
postanowien regulaminu.

W razie zamierzenia uruchomienia nowych urzadzen sterowania ruchem lub
wprowadzenia zmian w istniejgcych uktadach torowych itp. albo wejscia w zycie
nowych przepisdw i instrukcji stuzbowych, uzytkownik bocznicy kolejowej
powinien w kazdym przypadku zbadaé, czy i w jakim zakresie regulamin wymaga
zmiany.

Uzytkownik bocznicy kolejowej na podstawie materiatdw wtasnych i projektow
poprawek otrzymanych, zestawia wykaz zmian i uzupetnien do regulaminu
(projektu). Przy uzgadnianiu projektu zmian obowigzujg zasady jak przy
opracowaniu regulaminu.

Zmiany i uzupetnienia do regulaminu o tresci wigzacej sie ze sobg powinny by¢
wprowadzone jednocze$nie do wszystkich czesci regulaminu, zatgcznikéw
i planow.

Zmiany niewymagajgce wymiany plandw Ilub schematéw wprowadza sie
odrecznie, wpisujac je starannie i czytelnie diugopisem (atramentem),
po przekresleniu kolorem czerwonym tekstu poprzedniego w taki sposéb, aby
go mozna byto odczytad.

Wszystkie zmiany powinny by¢ wpisywane jednym kolorem tuszu (atramentu).
Kazdg zmiane w tekscie oznacza sie na marginesie kartki numerem kolejnym,
koloru czerwonego w kétku, zgodnie z numerem biezgcym zaznaczonym
w skorowidzu zmian i uzupetnien wniesionych do regulaminu.

3. Obowigzek przyjecia tresci regulaminu do wiadomosci i stosowania.

3.1. Prace zwigzang z transportem kolejowym na bocznicy nalezy wykonywaé Scisle

wedfug postanowied niniejszego regulaminu oraz zgodnie ze szczegdtowymi
zasadami i warunkami prowadzenia ruchu kolejowego, instrukcjami
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i zarzgdzeniami obowigzujacymi na bocznicy, przepisami BHP oraz zarzadzeniami
wewnatrzzaktadowymi, ktére jednak nie moga by¢ sprzeczne z instrukcjami
obowigzujgcymi na bocznicy.

3.2. Niniejszy regulamin obowigzuje od daty zatwierdzenia go przez Zarzad Spoéfki.

3.3. Niniejszy regulamin i ewentualne zmiany w nim dokonane, powinni przyjgé
do wiadomosci za wiasnorecznym podpisem pracownicy uzytkownika bocznicy
oraz pracownicy zatrudnionych firm zewnetrznych, zwigzani z pracg techniczno -
ruchowag oraz eksploatacyjng bocznicy i jej utrzymaniem.
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Wykaz pracownikéw, ktérzy przyjeli do wiadomosci postanowienia

Regulaminu pracy bocznicy kolejowej

Lp.

Nazwisko i imie

Stanowisko

Data

Wtasnoreczny
podpis
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XV. Skorowidz zmian i uzupetnien tresci regulaminu

Nr
kolejny
zmiany

Zmiana dotyczy nastepujgcych
dziatek (punktéw)

Nr zarzadzenia
wprowadzajgcego
zmiane lub
uzupetnienie

Data
wprowadzenia
zmiany lub
uzupetnienia

Podpis

wprowadzajgcego

1

3

4
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